Desvios Mdrklin-M 5100 y 5200
con muelles en las agujas

accionados por bobina doble para mando a distancia

Par de desvios electromagneéticos - Se
compaone de un desvio derecho y uno
izquierdo, ambos accionados por bobi-
na doble - Linternas iluminadas - Las
longitudes de los segmentos de via

corresponden a las de los
tramaos 5206 y 5106
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5221

Par de desvios manuales - Medidas de
las vias idénticas al 5202

Par de desvios electromagnéticos cur-
vos - Se compone de un desvio curva
interior derecho y uno izquierdo, ambos
accionados por bobina doble - Linternas
iluminadas - Longitud y radio de los
tramos corresponden a las medidas de
la serie 5100 - Longitud del tramo curvo
exterior 265,4 mm
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5137

Par de desvios electromagneéticos - Se
compone de un desvio derecho y uno
izquierdo, ambos accionados por bobi-
na doble - Linternas iluminadas - Longi-
tud del tramo recto 180 mm - Radio de la

curva 360 mm - Se puede
completar mediante el tra-
mo de via 5102 al 5100 que
se acompana
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5128

Cruce doble - Angulo del cruce 30° -
Accionado por bobina doble - Linterna
iluminada cuyas senales cambian la po-
sicion de las agujas (cruce o curva) -
Una palanca permite un accionamiento
a mano - Longitud del sector recto

193 mm : El arco corresponde a la curva
del tramo 5100
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Tramo de via de desenganche para abrir
los enganches automaticos - Las dos
bridas del desenganche a derecha e
izquierda del carril central se levantan
por accion magnética cuando se pulsa
el boton del cuadro de mando o la
palanca manual, con lo que se abren los
enganches - 2 cables de conexion -
Longitud del tramo 90 mm

5207 D

Cruce doble - Permite mantener la dis-
tancia entre vias de 77,4 mm - Acciona-
do por bobina doble - Con palanca por
accionamiento a mano - Longitud del

tramo recto 180 mm - El arco correspon-

de a la curva del 5202, 5221 respectiva-
mente 5206 - Se adjuntan 2 tramos de
via de compensacion 5208 cada uno de
8mm

5113

Torre de luz para el tramo de via de
desenganche - Fundicion de zinc - La
senal se enciende durante la operacion
del desenganche - Altura 85 mm
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El enganche Marklin-RELEX
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Al levantar la brida se abre el en-
ganche.

El enganche RELEX esta construido de
tal forma que una vez desenganchado
permanece abierto y los vagones se
pueden empujar, lanzar o dejar en
cualquier sitio del circuito sin que los
enganches se vuelvan a cerrar.

El juego con los trenes eléctricos se
vuelve «real» cuando ya no es necesa-
rio desenganchar los trenes o los vago-
nes entre si a mano. Para esto hemos
construido la via de desenganche con
su torre luminosa en la que se encien-
de la senal cuando el desenganche
esta funcionando. Ademas de ser visto-

so, facilita la operacion del desengan-
che. Basta con apretar su boton en el
cuadro de mando en el momento en
que se encuentran los enganches de la
locomotora o de los vagones junto a la
torre luminosa, y los enganches se
abrirdn, dejando parados los vagones
0 una parte del tren. Los vagones gue
tengan pre-desenganche (RELEX) pue-
den ser empujados por la locomotora
sin gue los enganches se vuelvan a
cerrar.

5214

Desvio triple simétrico con 2 bobinas -

2 palancas manuales paralosdos juegos
de agujas - 5 cables de conexidn - Longi-
tud del tramo recto 180 mm - Radio de

la curva igual al circulo paralelo —

4374 mm - En combinacion con el
tramo de via curvo 5206 es posible
mantener la distanciade 77,4 mm en
ambos lados

2291 Tramo de transicion -

Longitud ¥ = 180 mm -
Permite [a transicion de los tramos
de via de la serie 5100 y 5200 a los
de la serie 2200

7171

Tacos de goma en bolsas con 50 tacos y
50 tornillos de rosca madera y cabeza
plana - Se logra una insonorizacion de la
via montando los tramos de via en estos
tacos y atornillandolos a la base de
madera - Los trenes en circulacion ha-
cen menos ruido y se logra oir exacta-
mente el tacto natural producido por las
ruedas + El montaje de la linea de cate-
naria no sufre ninguna alteracion
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Equipo de ' G 7
numeraciones - - Nl
Para marcar con nimeros —

todos los desvios, semaforos y sena-
les en una instalacion de trenes - Con-
tenido: 12 zocalos en cuya ranura se
introduce la cartulina recortada con
los numeros editados del 1 al 24



Vias Marklin

(M = metdlicas)
Tramos de via rectos 5100 |
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Longitud "2 = 90 mm
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Tramo de compensacion -
5129 Longitud 70 mm

5108 Longitud %4 = 45mm

Longitud ¥s = 33,5 mm

Longitud Y& = 22,5 mm
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7190
Tope construccion de acero remacha-
do - Fijado encima de un tramo recto de
70 mm de longitud

7191 {
Tope con senal de paro iluminada -
Construccién de acero remachado -
Fijado encima de un tramo de 70 mm de
longitud
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7299

Tornillos rosca madera para fijar
los tramos de via metalica - Caja de
200 unidades
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5111 Tramo de viatoma-corriente -
Longitud ' = 180 mm -
2 cables de conexion

5131 Tramo de viatoma-corriente -

sitario - 2 cables de conexion - Para

cada circuito eléctrico tendria que usar-

se1x5131

5146 Tramo de contacto -
Longitud '+ = 90 mm

Cruce -
o114 Longitud 193 mm = 30° -

Los conductores centrales que se
cruzan estan aislados entre si

Longitud '+ = 180 mm - Equipa-
do con un condensador como antipara-

Lo especial de la via M consiste en su
robusto terraplén de plancha estampada
con la perfecta copia del balasto y las
resistentes traviesas. Por consiguiente,

ya se elimina cualquier forma de balasto
suplementario. Las vias M son ideal
cuando se tenga que montar y desmon-
tar a menudo el circuito.

Tramos de via curvos 5100 para el circulo normal
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5100 vLongitud ¥ = 30°

5101 Longitud 2 = 15°

5102 Longitud % = 7230’

5103 Tramo de via toma-corriente -
Longitud % = 307 - 2 cables de

5120

Via de radio pequeno para lineas secun-

EDOEADR darias y circuitos de ferrocarriles (no
apto para vehiculos largos)
m Tramo de via curvo - Longitud ' = 45°
LU LTI s,

Tramo de via de contacto -

5147 Longitud % = 15°

Tramos de via de contacto

Las vias de contacto (5146, 5147, 5213)
posibilitan un gobierno automatico de
los articulos electromagnéticos por me-
dio del tren en marcha. Impulsados por
los patines de los vehiculos, pueden
desarrollar en cada sentido de la marcha
varias funciones electricas. Los impul-
s0s eléctricos se pueden obtener de dos
barnes diferentes aislados entre si.

Tramos de via curvos 5200 para el circulo paralelo

grande

5200 Longitud 4 = 30°

T

5201 Longitud %= 15°

=Syt

2 Longitud = 5°43' - Afadido al
2205 5206 forma el tramo 5200

5206 Longitud =24°17""

Corresponde al arco

de los desvios 5202 y 5221 5211

Cruce - Angulo del cruce 48 '4° - Longi-
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TV T T tud 98 mm - Los conductores centrales
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'—‘—u‘- ~ HJ. . que se cruzan estan aislados entre si
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5213 Tramode via de contacto
= curvo - Longitud Y2 = 15°

5208 Tramo de compen-
= sacionrecto -
Longitud 8 mm

Cruce ‘- Angulo del cruce 24° 17’ - Longi-
tud 180 mm - Los conductores centrales
que se cruzan estan aislados entre si -
Tamanos iguales al 5207 - Con 2 tramos

Tramo de compen-
m de compensacion 5208

sacion recto -
Longitud 16 mm



Desviacignes
con desvios de
la serie 5200

Como contra-curva de los desvios 5202
se utiliza el tramo de via curvo 5206. La
distancia entre centros de vias es de
77,4 mm, lo que corresponde de la mis-
ma distancia entre centros de vias del
circulo normal y del circulo paralelo
grande. Prolongando el sector recto del
desvio con un tramo de via 5106 se
terminara a la misma altura gue el tramo
5206 (fig. 8).

Desviacion en un tramo de vias paralelas
con desvios 5202 (fig. 9).

Tramos de vias paralelas con desvios
5202 (fig. 10).

Cuando se tengan que unir 3 0 mas vias
rectas paralelas entre si con una distan-
cia constante entre centros de vias de
77.4 mm, es necesaria la instalacién del
cruce 5215 o del cruce doble 5207.
Ambos ofrecen ademds la ventaja que
con su instalacion se obtienen los largos
enteros correspondientes a las vias rec-
tas 5106. Hay que tener en cuenta, que el
sector diagonal correspondiente al cru-
ce 5215 y al cruce doble 5207 debe de
alargarse con los tramos adjuntos 5208
de 8 mm de longitud (fig. 11).

Tramo de vias paralelas cruzadas por
una recta (fig. 12).

Dentro de la longitud de un desvio 5202
y un tramo de via recto 5106 (longitud

4 = 180 mm), en el desvio triple 5214 se
encuentran los desvios 5202 reunidos
en una sola pieza. De esta forma se
ahorra mucho espacio. Ventaja especial
en la formacion de vias muertas y esta-
ciones de maniobras (fig. 13).

En estailustracion queda demostrado
como en el desvio triple, se forma 1
trayecto principal y 4 trayectos desvia-
dos en un espacio minimo (fig. 14).

Ramificacion de vias lograda con los
desvios triples (fig. 15).

La ilustracion 16 muestra un resumen de
las diferentes formas de aplicacion para
los desvios Marklin-M.
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A un solo cuadro de mando (pagina 96)
se pueden conectar cuatro desvios elec-
tromagnéticos.
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Sugerencias para la
geometria de las vias metdlicas

El primer dibujo le muestra los tres
arcos de la via Marklin-M con las medi-
das de los radios, las distancias entre
vias y los angulos, ademas de indicar la
cantidad necesaria de vias para formar
medio circulo (fig. 1).

Circulo 5200 = 12 tramos de via
Circulo 5100 = 12 tramos de via
Circulo 5120 = 8 tramos de via

Circulo paralelo

Los tramos de via de la serie 5100 y 5200
permiten la construccion de un circulo
paralelo. Se obtiene una distancia de
centro (medio de carril central a carril
central) de 77.4 mm y un espacio libre
entre vias de 39 mm. Para pasar del
circulo interior al exterior se utilizan los
desvios 5202, 5221 o0 5140.

Losdesvios My
sus aplicaciones

Los desvios electromagneticos 5137,
5140 y 5202 asi como los cruces dobles
5128 y 5207 estan accionados por bobi-
nas dobles, Entrando en sentido contra-
rio, las ruedas de los vehiculos «abren»
los desvios. Por este motivo no pueden
haber descarrilamientos. Los desvios
vuelven por si solas a su posicion pri-
mitiva. A cada extremo de los desvios se
pueden colocar inmediatamente mas
desvios.,

Desviaciqnes
con desvios
5100

Colocando un tramo de via curvo 5100
como contra-arco al desvio 5137 se
obtiene una distancia entre vias de

96,4 mm. Prolongando el segmento rec-
to del desvio con un tramo 5106 las dos
vias terminan alineadas. La longitud de
esta figura es de 2 x 180 mm = 360 mm,
equivalente a 2 tramos rectos 5106

(fig. 2).

Desviacion de un trayecto paralelo con
los desvios 5137 (fig. 3)

Utilizando el tramo de via adjunto como
contra-curva, la distancia entre vias de
96,4 mm se puede reducir a 54,8 mm
(fig. 4).
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Cuando se tengan que unir 3 o mas vias
paralelas entre si con una distancia
constante entre centros de 96 4 mm, son
necesarios los cruces 5114 o los cruces
dobles electromagnéticos 5128. El cruce
doble ofrece la posibilidad de que el tren
entrante en el desvio exterior pueda
situarse en la via central. El cruce simple
solamente forma una union entre las
dos vias exterioras y no permite un paso
alavia interior (fig. 5)

El desvio curvo 5140 ha sido creado
para lograr una union entre las vias ya
dentro de la curva y de esta forma ganar
espacio. Examinando detenidamente el
esquema Ud. podra observar que tam-
bién dentro del arco grande de la curva
paralela, se encuentran tramos del 5100
en las puntas del desvio. Es decir, preci-
samente no el tramo largo de la serie
5200 de las curvas paralelas. En este
caso no coincidirian las uniones de

las vias ni la distancia entre vias de

77,4 mm. Con los desvios curvos sola-
mente se pueden unir entre si el arco de
la curva normal con el arco de la curva
paralela grande (fig. 6).

Desviacion con un desvio curvo 5140
(fig. 7)
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